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Hier bekommst du eine realistische Anleitung zum Luftfilterwechsel bei 
Straßenmotorrädern der Marken: 

• BMW 

• Ducati 

• Kawasaki Ninja-Modelle 

• Yamaha MT-Modelle 

• Honda CBR-Modelle 

• Triumph 

• Suzuki 

Die Unterschiede sind größer als bei Motocross-/Endurobikes, weil 
Straßenmaschinen meist Verkleidung + Tankabbau benötigen. 

Wichtig: Je nach Modell ist der Luftfilter im Tankbereich, unter dem Tank oder direkt unter 
der Airboxabdeckung. 
Für Anfänger ist der Vorgang teilweise anspruchsvoll! 

⚠  HÄUFIGE FEHLER 

* Filter falsch herum eingesetzt 
* Dichtung verklemmt 
* Airbox nicht gereinigt → Dreck vor Filter 
* Tankclip nicht verriegelt → Benzinverlust möglich 
* Schlauch geknickt 
* Schrauben überdreht (vor allem an Verkleidungsteilen) 

_ 

🔧  MARKENSPEZIFISCHE BESONDERHEITEN 

_ 

🟦  BMW (z. B. S1000RR, F900R, R-Modelle) 

* Sehr viele Torx-Schrauben 
* Bei Sportmodellen → Filter tief in der Airbox, Tank muss fast immer runter 
* R-Modelle (Boxer) haben oft **externen Filter**, leichter 

Wichtig: 
Elektrische Stecker vorsichtig behandeln, viele haben Halteclips. 

_ 
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🟥  Ducati (Panigale, Monster, Multistrada) 

* Tankabbau oft aufwendiger 
* Bei V2-Modellen sitzt der Filter oft **horizontal**, schwierig greifbar 
* Panigale: komplette Frontverkleidung + Tank anheben 
* Monster: leichter, Naked-Layout 

Typisches Problem: 
Ducati-Schnellverbinder am Tank sind sensibel → vorsichtig öffnen. 

_ 

🟩  Kawasaki Ninja (300, 400, 650, ZX-Serie) 

* Ninja 300/400/650: Tank anheben reicht 
* ZX-6R/ZX-10R: Airbox tief → Tankabbau nötig 
* Viele Schrauben + enge Airbox 

Hinweis: 
Beim Einbau Dichtung der Airbox besonders prüfen (Kawa empfindlich bei Falschluft). 

_ 

🟦  Yamaha MT-Modelle (MT-03, MT-07, MT-09, MT-10) 

* Sehr wartungsfreundlich 
* MT-07/09: Tank *anheben reicht*, oft ohne vollständigen Ausbau 
* MT-10: etwas mehr Verkleidung, aber immer noch moderat 

Besonderheit: 
MT-09 (ältere Modelle): Clipse an Tankverkleidung brechen schnell. 

_ 

🟥  Honda CBR-Modelle (CBR500, 600RR, 650R, Fireblade) 

* CBR500R & 650R: moderat schwieriger Zugang 
* CBR600RR & Fireblade: **kompletter Tankabbau**, Verkleidungsteil runter 
* Sehr viele Schrauben und Stecker 

Typisch: 
Honda hat extrem enge Airboxen → Filterlippe korrekt einsetzen. 

_ 

🟧  Triumph (Street Triple, Speed Triple, Tiger) 

* Street Triple: Tankabbau erforderlich 
* Speed Triple ähnlich, aber mehr Platz 
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* Tiger-Modelle: Airbox sitzt höher → Erreichbarkeit mittel 

Besonderheit: 
Viele Triumphs haben hart sitzende Airboxdeckel, nicht verkanten. 

_ 

🟨  Suzuki (GSX-R, GSX-S, SV-Serie) 

* GSX-S & SV: Tank anheben → relativ einfach 
* GSX-R: je nach Modelljahr sehr enger Zugang, Tankabbau fast immer nötig 
* Verkleidungsteile empfindlich → Clipse reißen schnell 

Hinweis: 
GSX-R-Modelle mögen keine Falschluft → Airbox sorgfältig verschließen. 


