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Die 300er GasGas ist eine Maschine, die man erst dann wirklich versteht, wenn man ein paar
Stunden im Geladnde damit verbracht hat. Auf Bildern wirkt sie einfach wie ein normaler Enduro-
Zweitakter.

In der Realitét ist sie ein Motorrad, das dir sofort zeigt, wer das Sagen hat — und das ist nicht
immer der Fahrer.

Motor — Kraft ohne Diskussion

Das Erste, was dir auffallt, ist das **Drehmoment**.
Nicht dieses kiinstliche ,,untenrum tut sich nichts, aber oben knallt’s“-Geflihl wie bei einer 250 2T.
Nein. Die GasGas zieht **sofort**, selbst wenn du das Gas nur streichelst.

* Du kannst sie im Standgas Uber Wurzeln und Steine kriechen lassen.
* Wenn du aus Versehen einen Millimeter zu viel Gas gibst, geht sie nach vorne wie ein Panzer.
* Du musst nie Uberlegen, ob genug Power da ist — die Frage stellt sich nicht.

Der Motor ist gleichzeitig **ruhig und brutal™.
Ruhig, wenn du ihn mit Geduld und Kupplung steuerst.
Brutal, wenn du denkst, dass du ihr mal kurz ,zeigen kannst, wo’s langgeht*.

Spoiler: Zeigst du nicht.

Was mir beim Fahren sofort aufgefallen ist:
Die EC 300 fahrt sich **nicht nervés**, sondern eher satt. Sie liegt ruhig auf dem Boden, selbst
wenn’s ruppig wird.

Das fuhlt sich gut an, aber hat auch eine Kehrseite:

* enge Richtungswechsel kosten mehr Kérperarbeit
* man muss aktiv fahren, nicht passiv drauf sitzen
* Fehler zieht sie nicht glatt — sie tragt dich einfach dariber hinweg, egal ob du bereit bist

In schnellen Passagen fihlt sie sich sehr sicher an.
In technisch langsamen Abschnitten ist sie ein Monster, das du z&hmen musst — aber ein
berechenbares Monster.

Die Traktion ist beeindruckend.
Wenn du glaubst, ,,das packt sie nicht” — packt sie es trotzdem.

“*Steile Auffahrten:**
GasGas an — Problem aus.
Die 300 zieht dich da hoch, egal wie sehr die Steine rollen oder wie schlecht die Spur ist.
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Wenn du dumm Gas gibst, wird sie halt zu schnell — das ist die andere Seite der Medaille.

Wurzelpassagen:

Mit einer 250F musst du arbeiten.

Mit der EC 300 musst du *dosieren®.

Sie macht’s einfacher, aber nur, wenn du weit, wie du die Kupplung benutzt.

Enge Waldkurven:

Hier merkt man jedes Kilo und jeden Kubik.
Sie kann es, aber du musst aktiv arbeiten.
Eine 125 oder 250 2T ist da spielerischer.

Wartung - Uberschaubar, aber wichtig

Was ich an der 300er mag: Sie ist vom Motor her **schlicht™*.
Kein Ventiltrieb, kein Firlefanz.

Kolben rein, sauber halten, Ol wechseln — fertig.
Aber Klar:

* die Leistung belastet das Material starker als kleine Zweitakter
* Luftfilter ist Pflichtprogramm, wirklich jedes Mal
* Auslasssteuerung sauber halten wirkt Wunder

Sie verzeiht dir technisch vieles — fahrerisch wenig.

Ehrlich gesagt:
Die EC 300 ist kein Motorrad flir Leute, die ,mal Enduro probieren® wollen.
Sie ist ein Motorrad fir Fahrer, die:

* **technisch fahren**

* Kupplung und Gas beherrschen

* bewusst dosieren kénnen

* sich nicht vom Motor einschlichtern lassen

* ein Bike wollen, das in schweren Sektionen wie ein Traktor zieht

Far Anfanger ist sie schlicht zu viel.

Die GasGas EC 300 ist eine Maschine, an die man Respekt hat, aber die man gleichzeitig schatzt.
Sie ist stark, kontrollierbar und ehrlich.

Wenn du sauber fahrst, macht sie dir das Leben leichter.

Wenn du schlampig féhrst, zeigt sie dir sehr deutlich, wo es fehlt.

Was bleibt:
Ein Bike, das dir Selbstvertrauen gibt, **wenn du weilt, was du tust™.
Und ein Bike, das dich bestraft, wenn du glaubst, mit Gewalt kénne man Technik ersetzen.

Eine 300er fahrt man nicht ,einfach so*.
Man arbeitet mit ihr — und genau das macht den Reiz aus.
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